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(5) Kraftstoffbehalter 

(57) Kraftstoffbehalter (1) mit einem durch eine Befullklap- 
pe (2) verschliefcbaren Einfullstutzen (3), wobei die im 
Freiraum (4) des Kraftstoffbehalters (1) befindlichen 
fluchtigen Kraftstoffbestandteile (5) in eine mit einem Ab- 
sorptionselement (6) gefullte Speicherkammer (7) ein- 
speisbar sind, umfassend eine den Freiraum (4) mit der 
Speicherkammer (7) verbindende Entluftungsleitung (8), 
die durch ein Ventil (9) verschliefcbar ist. Der Einfullstut- 
zen (3) weist auf der dem Kraftstoffbehalter (1) abge- 
wandten Seite einen Verschlufestutzen (10) mit einem 
Ventiltrager (11) auf. Das Ventil (9) umfafct eine Verschlufc- 
klappe (12), wobei die Verschlufc- (12) und die Befullklap- 
pe (2) Bestandteile des Ventiltragers (11) bilden, jeweils 
um eine Achse (13, 14) schwenkbar und federkraftbeauf- 
schlagt an jeweils einem Ventilsitz (15, 16) im Ventiltrager 
(11) anlegbar sind. Die VerschluS- (12) und die Befullklap- 
pe (2) sind durch eine Mitnehmervorrichtung (17) mecha- 
nisch gekoppelt und durch Einfuhren einer Zapfpistole 
(18) durch die Befullklappe (2) in den Einfullstutzen (3) ge- 
meinsam in Offenstellung bringbar. 
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Beschreibung 

Technisches Gebiel 

Die Erfindung betrifft einen Kraftstoffbehalrer mil einem 
durch eine Befullklappe verschlieBbaren Einfiillslulzen, wo- 
bei die im Freirauni des Kraflsloffbehalters befindlichen, 
fluchtigen Kraflsloffbestandleile in eine mil einem Absorp- 
tionselement gefullte Speicherkammer einspeisbar sind, 
umfassend eine den Freiraum mil der Speicherkammer ver- 
bindende Entluftungsleitung, die durch eine Ventil ver- 
schlieBbar ist. 

Stand der Technik 

Ein derartiger Kraftstoffbehalter ist aus der 
EP 0 320 643 A2 bekannt. Der Kraftstorrbeh alter ist. mit ei- 
ncr in dcsscn Einfullstutzen angcordnctcn Fangvorrichtung 
zum Auffangen von Kraftstoffdampfen beim Betanken ver- 
sehen. Die Befiillklappe wird in Offenstellung uberfuhrt, so- 
bald das Fullrohr einer Zapfpistole in den Einfiillstutzen ein- 
gefuhrt wird. Die Befiillklappe bildet bei dem vorbekannten 
Kraftstoffbehalter zugleich den Ventilkorper des Ventils, das 
zwischen dem Kraftstoffbehaller und einem Aktivkohlefilter 
zum VerschlieBen der Entluftungsleitung angeordnel ist. 

Darstellung der Erfindung 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Kraft- 
stoffbehalter der eingangs genannlen Art derart weiterzuent- 
wickeln, daB das Offnungsverhalten des Ventils in Abhan- 
gigkeit vom Offnungsverhalten der Befullklappe besser an 
die jeweiligen Gegebenheiten des Anwendungsfalls ange- 
paBt werden kann. 

Diese Aufgabe wird durch die Merkmale von Anspruch 1 
gelost. Auf vorteilhafte Ausgestaltungen nehmen die Unter- 
anspruche Bezug. 

Im Rahmen der vorliegenden Erfindung ist es vorgesehen, 
daB der Einfullstutzen auf der dem Kraftstoffbehalter abge- 
wandten Seite einen VerschluBstutzen mit einem Ventiltra- 
ger aufweist, daB das Venul eine VerschluBklappe umfaBt, 
daB die VerschluB- und die Befullklappe Bestandteile des 
Ventiltragers bilden, jeweils um eine Achse schwenkbar und 
federkraftbeaufschlagt an jeweils einen Ventilsitzim Ventil- 
trager anlegbar sind und daB die VerschluB- und die Befiill- 
klappe durch eine Mitnehmervorrichtung mechanisch ge- 
koppelt und durch Einfuhren einer Zapfpistole durch die Be- 
fiillklappe in den Einfullstutzen gemeinsam in Offenstellung 
bringbar sind. Der erfindungsgemaBe KraftstofTbehalter ist 
vorgesehen, um Verdun stungsemissionen an die Umgebung 
bei dessen Betankung moglichst weitgehend zu verringern. 
Dazu werden die bei der Betankung entstehenden, fluchti- 
gen Kraftstoffbestandteile durch das Ventil und die daran 
anschlieBende Entluftungsleitung in die mit dem Absorpti- 
onseJement gefiillte Speicherkammer eingespeist. Bei dem 
Absorpuonselement kann es sich bei spiels weise um einen 
Aktivkohlefilter handeln. Die in der Speicherkammer ge- 
speicherten fluchtigen Kraftstoffbestandteile werden der an- 
geschlossenen Verbrennungskraftmaschine wahrend ihres 
Betri ebs in Abhangigkeit vom jeweiligen Lastzustand zuge- 
fuhrt; die Speicherkammer wird dadurch regeneriert. Beim 
Einfuhren einer Zapfpistole durch die Befullklappe in den 
Einfullstutzen wird die Befullklappe mechanisch gegen die 
Federkraft in Offenstellung eebracht. Die Mitnehmervor- 
richtung bcwirkt, daB durch Offnung der Befiillklappe auch 
die VerschluBklappe von ihrem Ventilsitz abgehoben und in 
Offenstellung gebracht wird. Die Ausgestaltung der Mitneh- 
mervorrichtung ist fur das Offnungsverhalten der Ver- 
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schluGklappe in Abhangigkeit vom Offnen der Befullklappe 
maBgebcnd. 

Der Ventilsilz der VerschluBklappe isi als Dichlsilzausge- 
bildel, wobei die VerschluBklappe auf der dem Dichlsitz zu- 
5 gewandlen Seite einen Dichlring aus elastomerem Werk- 
sloff aufweist und dichlend an den Dichlsitz anlegbar ist. 
Die dichtschlieBende Ventilklappe verhindert, daB beim 
Fahrzeugiiberschlag Kralisloff zum Aktivkohlefilter ge- 
langt. Fliichtige Bestandteile konnen wahrend des Betriebs 
10 aus dem Tank iiber die Ventilklappe entweichen. Bei dem er- 
findungsgemaBen Kraftstoffbeh alter ist nur der Ventilsilz 
der VerschluBklappe als Dichtsitz ausgebildeL wahrend die 
Befullklappe an ihrem Ventilsitz bewuBl nicht dichtschlie- 
Bend anliegt. Durch die nicht dichtschlieBende Befullklappe 

15 besteht einerseits die Moglichkeit, ein AbflieBen von Rest- 
Kraftstoff aus der Betankung zuriick in den Kraftsloffbehal- 
ter zu ermoglichen und andererseits die im Tankdeckel be- 
findlichcn Ubcr-AJntcrdrucksichcrhcitsvcntilc in ihrcr 
Funktion nicht zu beeintrachtigen. 

20 Die VerschluBklappe muB auBerhalb des Betankungsvor- 
gangs geschlossen sein, um zu verhindern, daB flussiger 
Kraftstoff sowohl wahrend des Fahrbetriebs als auch im Fall 
eines Fahrzeuguberschlags durch das Ventil und die Entluf- 
tungsleitung in die mit einer Beluftungsleitung versehene 

25 Speicherkammer und son lit in die Umgebung gelangl. Die 
Beluftungsleitung der Speicherkammer ist zur Regeneration 
des Absorption selements erforderlich. Dazu wird Frischluft 
durch das Absorptionselement gesaugt, die die fluchtigen 
Kraftstoffbestandteile in Richtung der Verbrennungskraft- 

30 maschine mitnirnmL Der Dichtring der VerschluBklappe be- 
steht aus einem gegen das abzudichtende Medium resisten- 
ten Werkstoff. 

GemaB einer vorteilhaften Ausgestaltung ist es vorgese- 
hen, daB der Dichtring eine sich konisch in Richtung des 

35 Dichtsitzes verjiingende Dichtflache aufweist und auf einen 
einstiickig mit der VerschluBklappe ausgebildeten Haltevor- 
sprung aufschnappbar ist. Durch die konische Ausgestal- 
tung des Dichtrings ist dieser - bezogen auf den Dichtsitz - 
selbstzentrierend. Eine sichere Abdichtung der VerschluB- 

40 klappe gegenuber dem Dichtsitz ist dadurch wahrend der 
gesamten Gebrauchsdauer des Kraftstoffbehalters bedingt. 

Die Mimehmervorrichtung ist bevorzugt durch ein Kur- 
vengeuiebe gebildet, wobei die VerschluBklappe bei Off- 
nung der Befullklappe zwangs weise in Offenstellung bring- 

45 bar ist. Dazu ist die Befullklappe nach einer vorteilhaften 
Ausgestaltung mit einem Fuhrungsnocken versehen, der in 
einer Fiihrungskulisse der VerschluBklappe verschiebbar ge- 
lagert ist. Die VerschluBklappe ist relativ verzogert zur Be- 
fullklappe in Offenstellung bringbar. Eine Besonderheit des 

50 erfindungsgemaBen Kraftstoffbehalters ist darin zu sehen, 
daB die Befullklappe und die VerschluBklappe nicht ein- 
sondern zweistuckig ausgebildet und iiber die Mitnehmer- 
vorrichtung gekoppelt betatigbar sind. Beide Klappen haben 
eine eigene Achse sowie eine eigene Feder, die die jeweilige 

55 Klappe beim Entfernen der Zapfpistole aus dem Einfullstut- 
zen in Geschlossenstellung bringen. Das Kurvengetriebe ist 
derart ausgelegt, daB beim Einfuhren der Zapfpistole in den 
Einfullstutzen zunachst nur die Befullklappe von ihrem 
Ventilsitz abgehoben wird. Fur den Fall, daB bereits betankt 

60 wird, obwohl die Befullklappe noch nicht vollstandig geoff- 
net ist, kann durch die verzogerte Offnung kein Kraftstoff in 
die Leitung zur Speicherkammer gelangen. Weilerhin ist 
von Vorteil, daB sich die VerschluBklappe auf ihrem Ventil- 
sitz zentrieren kann, bevor die Befullklappe auf ihrem Sitz 

65 anschlagt. Die VerschluBklappe ist zu dicscr Zcit noch in 
Geschlossenstellung. Nach LTberwindung eines Leerwegs 
wird auch die VerschluBklappe von ihrem Dichtsitz abgeho- 
ben. 
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Die VerschluBklappe isi bevorzugt relativ zurEbene ihrcs 
Dichisitzes maximal uni 50° schwenkbar. Der Offnungswin- 
kel der VerschluBklappe wird so gcwahll, daB sichergestelli 
ist, daB keine Flussigkeit von der Zapfpistole in die Enlliif 1 
lungsleitung gelangen kann und daB gleichzeitig der Druck- 5 
verlust der Gasstromung durch das Venal moglichst gering 
gehallen wird, wobei sich ein Winkel von 50° fiir die Ge- 
samtfunktion des Systems als vorleilhafi bewahrt hat. 

Die deni Kraft si ofTbchalter zugewandie Seite der Vcr- 
schluBklappc ist bevorzugt als Flussigkeilsabscheider aus- 10 
gebildel. Durch einen Schwenkwinkel der VerschluBklappe 
von etwa 45° ist eine ausgezeichnete Abscheidewirkung von 
flussigen KraftstofTbestandteilen, die sich im abstrornenden 
Benzindampf befinden, gewahrleistet. Die Abscheidung 
fliissiger Kraft stoffbestandteile ist. sehr wichtig, da aile Fliis- 15 
sigkeitsbestandleile, die in das Absorplionselement in der 
Speicherkammer gelangen in hoheni MaBe zur Verminde- 
rung seiner Aufnahmcfahigkcit fur Dampfc beitragen. 
Durch die Ausgestaltung der VerschluBklappe als Flussig- 
keilsabscheider ist ein separater Flussigkeitsabscheider ent- 20 
behrlich. Der beanspruchte Kraftstoflfbehaller weist dadurch 
einen vergleichsweise einfachen Aufbau auf und ist kosten- 
giinstig herstellbar. 

Der maximale Schwenkwinkel der VerschluBklappe ist 
bevorzugt erreiehi, wenn der Schwenkwinkel der Befull- 25 
klappe relativ zur Ebene des Ventilsitzes 45 bis 60° betragt. 
Der Schwenkwinkel der VerschluBklappe ist nach Erreichen 
seines Maximums und weiterer Offnung der Befullklappe 
im wesentlichen konstant. 

Durch eine derartige Auslegung der Kurvenbahn der Mil- 30 
nehmervorrichtung wird im AnschluB an das Abheben der 
Befullklappe von ihrem Ventilsitz eine sehr schnelle Off- 
nung der VerschluBklappe bis zu ihrem maximalen 
Schwenkwinkel erreichL Bei weilerem Einfuhren der Zapf- 
pistole in den Einfiillstutzen und vollstandigem Offnen der 35 
Befullklappe, wobei der Schwenkwinkel der Befullklappe 
dann zumindest 90° betragt, bleibt der Schwenkwinkel der 
VerschluBklappe im wesentlichen konstant. Hierbei ist von 
Vorteil, daB der Schwenkwinkel der VerschluBklappe im 
wesentlichen unabhangig von der Einschubtiefe der Zapfpi- 40 
stole in den Einfiillstutzen ist, da die VerschluBklappe be- 
reits bei nur teilweise geoffneter Befullklappe ihren maxi- 
malen Schwenkwinkel erreicht. 

Die Achsen, urn die die Klappen schwenkbar sind, sind 
jeweils radial auBerhalb der Ventilsitze angeordnet. Eine 45 
derartige Ausgestaltung bewirkt eine einfache Realisierung 
eines Kurvengetriebes. 

Die Federn sind bevorzugt als Haarnadelfedern ausgebil- 
det, wobei die Feder der VerschluBklappe eine groBere 
Ruckstellkraft aufweist als die Feder der Befullklappe. 50 
Durch die vergleichsweise starkere Feder, die auf die Ver- 
schluBklappe wirkt, wird der elastomere Dichtring mit ver- 
gleichsweise groBer AnpreBkraft an den Dichtsitz gepreBu 
um auBerhalb des Betankungsvorgangs ein sicheres Ver- 
schlieBen des Kraftstoffbehalters in Richtung der Entliif- 55 
tungsleitung und der anschlieBenden Speicherkammer si- 
cherzustellen. Demgegenuber kann die Feder der VerschluB- 
klappe vergleichsweise schwacher ausgefiihrt sein, da ein 
hemietisches VerschlieBen des Kraftstoffbehalters gegen- 
iiber der Umgebung durch den den Einfullstutzen abschlie- 60 
Benden Tankdeckel gewahrleistet ist. 

Der Venultrager, die Klappen, die Achsen und die Federn 
bilden eine vormontierbare Einheit. Durch die modulare 
Bauweise besteht die Moglichkeit, vor der Montage des 
Vcntiltragcrs am VcrschluBstutzcn die vormonticrtc Einhcil 65 
auf einwandfreie Funktion der Einzelleile zu priifen. Dies ist 
hinsichtlich einer effizienten Fertigung von hervorzuheben- 
dem Vorteil. 
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Die Befullklappe unterliegi einer starkeren mcchanischcn 
Beanspruchung durch die Zapfpistole, mil der sic zuni Bc- 
t an ken des Kraft stoffbehallers geolTnet wird. Die Befull- 
klappe besteht daher bevorzugt aus einem abrasi v wider- 
stands fahi gen polymcren Werkstoff. Durch die zweistiik- 
kige Ausgestaltung von VerschluB und Befullklappe ist eine 
jeweilige Anpassung des Werkstoffs an die Gegebenheilen 
des Anwcndungsfalls problem los moglich. 

Gelangt eine Zapfpistolendichtung zur Anwendung, ist 
von Vorteil, daB diese Dichtung beim Einfuhren der Zapfpi- 
stole das Tan ksy stem gegen die Umgebung abdichtet, be vor 
die Befullklappe. die ebenfalls relativ dichl abschlieBt. auf- 
gestoBen wird. Dadurch ergibt sich eine Verringerung von 
Emissionen beini Betanken. 

Ein Ausfiihrungsbeispiel eines erfindungsgemaBen Kraft- 
stoffbehalters wird nachfolgend anhand der Fig. 1 bis 5 na- 
her erlautert. 

Kurzbeschreibung der Zeichnungen 

Diese zeigen: 

Fig. 1 eine Ausfiihrungsbeispiel eines Ventillragers, der 
mit einem VerschluBstutzen verbunden ist. 

Fig. 2 eine Ansicht des Ventillragers aus Fig. 1 aus Rich- 
tung des Einfullstutzens, 

Fig. 3 die VerschluB- und die Befullklappe als Einzelteile 
in Geschlossenstellung, 

Fig. 4 die VerschluB- und die Befullklappe aus Fig. 3, je- 
weils in Offenstellung und 

Fig. 5 eine schematische Darstellung des Kraftstoffbehal- 
ters und dessen Verbindung zu einer Speicherkammer. 

Ausfuhrung der Erfindung 

In Fig. 1 ist ein mit einem VerschluBstutzen 10 dichtend 
verbundener Venultrager 11 gezeigt. Der Ventilurager 11 be- 
steht, ebenso wie die VerschluBklappe 12 aus Polyoxyethy- 
len, POM, wahrend die Befullklappe 2 aus relativ ver- 
se hleiBfesterem Polyamid, PA, besteht. Der VerschluBstut- 
zen 10 bildet den stimseitigen AbschluB des Einfullstutzens 
3 eines Kraftstoffbehalters. Sowohl die VerschluBklappe 12 
als auch die Befullklappe 2 sind im geschlossenen Zustand 
gezeigt. 

Der VerschluBstutzen 10 ist mit einem AnschluBflansch 
32 fiir die Entluftungsleitung 8 versehen, durch den fluch- 
tige Kraftsloffbestandteile 5 aus dem Freiraum 4 des Kraft- 
stoffbehalters 1 in eine hier nicht dargestellte, mit einem Ak- 
tivkohlefilter versehenen Speicherkammer einspeisbar sind. 
Am Ventiltrager 11 sind die VerschluB- 12 und die Befull- 
klappe 2 jeweils um ihre Achsen 13, 14 schwenkbar und fe- 
derkraftbeaufschlagt gelagert, wobei die Feder 29 der Ver- 
schluBklappe 12 eine groBere Ruckstellkraft aufweist, als 
die Feder 30 der Befullklappe 2. Sowohl der Ventilsitz 15 
der VerschluBklappe 12 als auch der Ventilsitz 16 der Befull- 
klappe 2 bilden einen einstuckigen Bestandteil des Ventiltra- 
gers 11, wobei nur der Ventilsitz 15 der VerschluBklappe 12 
als Dichtsitz 19 ausgebildet ist. Die VerschluB- 12 und die 
Befullklappe 2 sind durch eine als Kurvengetriebe ausgebil- 
dete Mitnehniervorrichtung 17 mechanisch gekoppelt und 
beim Einfuhren einer Zapfpistole 18 durch die Befullklappe 
2 in den Einfiillstutzen 3 gemeinsam in Offenstellung bring- 
bar. Die VerschluBklappe 12 weist einen Haltevorsprung 22 
auf, auf den ein aus elastomerem Werkstoff bestehender 
Dichtring 20 aufschnappbar ist. Der Dichtring 20 ist in 
Richtung des Dichtsitzcs 19 konisch vcrjungt. Dadurch wird 
eine Selbsizentrierung der VerschluBklappe 12 bezogen auf 
den Dichtsitz 19 erzielt. Der Venultrager 11, die Klappen 12, 
2, die Achsen 15,16 und die Federn 29, 30 bilden eine vor- 
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moniierbare Einheit, die vor ihrer Verbindung mil dem Ver- 
schluBstutzen 10 auf ihre Funklionsfahigkeil iiberpriifbar 
ist. 

In Fig. 2 ist. eine Ansicht. des Venliltragers 11 aus Rich- 
lung des Einfiillstutzens 3 gezeigt. Die Befiillklappe 2 und 5 
die VerschluBklappe 12 sind jeweils durch eine als Haama- 
delfeder ausgebildete Feder 30, 29 an den jeweils unler der 
Zeichnungsebene liegenden Ventilsitz angedriickL Urn eine 
zuverlassige Abdichtung der VerschluBklappe 12 wahrend 
der gesamten Gebrauchsdauer zu erzielen, ist die Feder 29 10 
steifer ausgefuhrt, als die Feder 30 der Befiillklappe 2. 

In Fig. 3 ist die relative Zuordnung der Befiillklappe 2 zur 
VerschluBklappe 12 jeweils im geschlossenen Zustand ge- 
zeigt. Die Mitnehmervorrichtung 17 ist als Kurvengetriebe 
ausgebildet, wobei eine Offnung der Befullklappe 2 15 
zwangsweise eine Offnung der VerschluBklappe 12 bewirkt. 
Die Befullklappe 2 ist mit einem einsiiickig angeformten 
Fiihrungsnockcn 23 vcrschcn, der in der als Kurvcnbahn 
ausgebildeten Fiihrungskulisse 24 der VerschluBklappe 12 
verschiebbar gefiihrt ist. Der Leerweg, den die Befullklappe 20 
2 wahrend ihrer Offnung uberwinden muB, bis der Fiih- 
rungsnocken 23 mit der Fiihrungskulisse 24 in Eingriff 
bringbar ist, ist in der Zeichnung mit Bezugsziffer 33 verse- 
hen. Der Leerweg ist erforderlich, urn stets eine zuverlassige 
Abdichtung der VerschluBklappe 12 gegeniiber dem Dicht- 25 
silz 19 zu erzielen. Wiirde der Fiihrungsnocken 23 in Ge- 
schlossenstellung der Befiillklappe 2 und der VerschluB- 
klappe 12 bereits an der Fiihrungskulisse 24 anliegen, wiir- 
den beispielsweise bereits geringe Verunreinigungen in die- 
sem Bereich ausreichen, um die Anpressung des Dichtrings 30 
20 an den Dichtsitz 19 zu verringern, was zu Undichtigkei- 
ten in diesem Bereich und der Moglichkeit fiihren kann, daB 
flussige Kraftstoffbestandteile aus dem Kraftstoffbehalter 1 
durch das Ventil 9 und die EntlufYungsleitung 8 in das Ab- 
sorptionselement 6 der Speicherkammer 7 gelangen und 35 
dessen Aufnahmefahigkeit fur fliichtige Kraftstoffbestand- 
teile nachteilig beeinfluBt. 

In Fig. 4 sind die Befullklappe 2 und die VerschluBklappe 
12 in Offenstellung gezeigt Der maximale Schwenkwinkel 
der VerschluBklappe 12 betragt in diesem Ausfuhrungsbei- 40 
spiel bezogen auf die Ebene 25 des Dichtsitzes 19 40°. Die- 
ser maximale Schwenkwinkel wird bereits dann erreicht, 
wenn der Schwenkwinkel 27 der Befiillklappe 2 relativ zur 
Ebene 28 des Ventilsitzes in diesem Ausfuhrungsbeispiel 
50° betragt Der Schwenkwinkel der VerschluBklappe 12 45 
andert sich bei einer VergroBerung des Schwenkwinkels 27 
von 50° auf die in dieser Fig, dargeslellten 90° nicht mehr. 

In F3g, 5 ist die Betankung des erfindungsgemaBen Kraft- 
stoffbehalters 1 schematisch dargestellt. Fur eine Betankung 
des Kraftstoffbeh alters 1 wird zunachst ein hier nicht darge- 50 
stellter Tankdeckel vom VerschluBstutzen 10 entfemt, der 
ein Uber- und Unterdruckventil aufweist und den Kraftstoff- 
behalter wahrend des Betriebs der angeschlossenen Ver- 
brennungskraftmaschine hermetisch verschlieBt. Anschlie- 
Bend wird die Zapfpistole 18 in den VerschluBstutzen 10 55 
eingefuhrt, wobei die Befiillklappe 2 durch das Einfuhren 
der Zapfpistole 18 in den Einfiillstutzen 3 in Offenstellung 
iiberfiihrt wird. Bereits dann, wenn die Befullklappe 2, be- 
zogen auf ihren Ventilsitz 16, einen Schwenkwinkel von 50° 
einschlieBt, ist die VerschluBklappe 12 voll geoffnet und 60 
weist, bezogen auf ihre Geschlossenstellung, einen 
Schwenkwinkel von 40° auf. 1st die Zapfpistole 18 - wie 
hier dargestellt - soweit wie moglich in den Einfiillstutzen 3 
eingefuhrt, ist die Befullklappe 2 um 90° - bezogen auf ihre 
Geschlossenstellung - geschwenkt. Die im Frciraum 4 der 65 
Tankanlage befindlichen fluchtigen Kraftstoffbestandteile 5 
gelangen an der VerschluBklappe 12 und dem Dichtsitz 19 
vorbei durch den AnschluBflansch 32 in die Entluftungslei- 



813 C 1 

6 

lung 8 und von der Entliitiungslcitung 8 in die schematisch 
gezeigte Speicherkammer 7, die mil einem als Aktivkohle- 
filter ausgebildeten Absorptionselement 6 gefiillt ist. Zur 
Regeneration des Ahsorpl.ionselements 6 ist die Speicher- 
kammer mil einer Beluftungsleilung 34 versehen und weist 
zur Einspeisung der fliichtigen Kraftstoffbestandteile eine 
Leitung 35 auf, die in das Ansaugrohr einer hier nicht darge- 
slellten Verbrennungskraftmaschine mundet Die Zapfpi- 
stole 18 ist umfangsseitig durch eine im VerschluBstutzen 10 
angeordnete Dichtung 36 aus elastomerem Werkstoff wah- 
rend des Belankens zur Umgebung hin abgedichtet. 

Patent anspriiche 

1. Kraftstoffbehalter mit einem durch eine Befiill- 
klappe verschlieBbaren Einfiillstutzen, wobei die im 
Freiraura des Kraftstoffbehalters befindlichen fliichti- 
gen Krafts tofTbcstandtcilc in cine mit einem Absorpti- 
on sele me nt gefiillte Speicherkammer einspeisbar sind, 
umfassend eine den Freiraum mit der Speicherkammer 
verbindende Entluftungsleitung, die durch ein Ventil 
verschlieBbar ist, dadurch gekennzeichinietr., daB der 
Einfiillstutzen (3) auf der dem KraftstofToeh alter (1) 
abgewandten Seite einen VerschluBstutzen (10) mit ei- 
nem Ventillriiger (11) aufweist, daB das Ventil (9) eine 
VerschluBklappe (12) umfaBt, daB die VerschluB- (12) 
und die Befullklappe (2) Bestandteile des Ventiltragers 

(11) bilden, jeweils um eine Achse (13, 14) schwenk- 
bar und federkraftbeaufschlagt an jeweils einem Ventil- 
sitz (15, 16) im Ventiltrager (11) anlegbar sind und daB 
die VerschluB- (12) und die Befullklappe (2) durch eine 
Mitnehmervorrichtung (17) mechanisch gekoppelt und 
durch Einfuhren einer Zapfpistole (18) durch die Be- 
fiillklappe (2) in den Einfiillstutzen (3) gemeinsam in 
Offenstellung bringbar sind. 

2. Kraftstoffbehalter nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Ventilsitz (15) der VerschluB- 
klappe (12) als Dichtsitz (19) ausgebildet ist, daB die 
VerschluBklappe (12) auf der dem Dichtsitz (19) zuge- 
wandten Seite einen Dichtring (20) aus elastomerem 
Werkstoff aufweist und dichtend an den Dichtsitz (19) 
anlegbar ist. 

3. Kraftstoffbehalter nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Dichtring (20) eine sich konisch 
in Richtung des Dichtsitzes (19) verjiingende Dichtfla- 
che (21) aufweist und auf einen einstuckig mit der Ver- 
schluBklappe (12) ausgebildeten Haltevorsprung (22) 
aufschnappbar ist. 

4. Kraftstoffbehalter nach einem der Anspriiche 1 bis 

3, dadurch gekennzeichnet, daB die Mitnehmervorrich- 
tung (17) durch ein Kurvengetriebe gebildet ist und daB 
die VerschluBklappe (12) bei Offnung der Befullklappe 
(2) zwangsweise in Offenstellung bringbar ist. 

5. Kraftstoffbehalter nach einem der Anspriiche 1 bis 

4, dadurch gekennzeichnet, daB die Befullklappe (2) 
mit einem Fiihrungsnocken (23) versehen ist, der in ei- 
ner Fuhrungskulisse (24) der VerschluBklappe (12) ver- 
schiebbar gefiihrt ist. 

6. Kraftstoffbehalter nach einem der Anspriiche 1 bis 

5, dadurch gekennzeichnet, daB die VerschluBklappe 

(12) relativ verzogert zur Befullklappe (2) in Offenstel- 
lung bringbar ist. 

7. Kraftstoffbehalter nach einem der Anspriiche 1 bis 

6, dadurch gekennzeichnet, daB die VerschluBklappe 
(12) relativ zur Ebene (25) des Dichtsitzes (19) maxi- 
mal um 50° schwenkbar ist. 

8. Kraftstoffbehalter nach einem der Anspriiche 1 bis 

7, dadurch gekennzeichnet, daB die dem Kraftstoffbe- 
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halicr (1) zugewandte Scile der VerschluBklappe (12) 
als Fliissigkeitsabscheidcr ausgebildet. isl. 

9. Kraft sloflbehahcr nach einem der Anspriiche 1 bis 

8, dadurch gekennzeichnet, daB der max i male 
Schwenkwinkel (26) der VerschluBkappe (12) erreicht 5 
isl, wenn der Schwenkwinkel (27) der Beiullklappe (2) 
relativ zur Ebcnc (28) der Ventilsitzes (16) 45 bis 60° 
betragl. 

10. Kraflstoffbehaher nach eineni der Anspriiche 1 bis 

9, dadurch gekennzeichnet, daB der Schwenkwinkel 10 
(26) der VerschluBklappe (12) nach Erreichen seines 
Maximums und weilere OrTnung der Befullklappe (2) 
im wesentlichen konstant isl. 

11. Kraftst.oifbehall.er nach einem der Anspriiche 1 bis 

10, dadurch gekennzeichnet, daB die Achsen (13, 14) 15 
jeweils radial auBerhalb der Ventilsitze (15, 16) ange- 
ordnet. sind. 

12. Kraft st offbchalter nach cincm dcr Anspriiche 1 bis 

1 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Federn (29, 30) je- 
weils als Haarnadelfedern ausgebildet sind und daB die 20 
Feder (29) der VerschluBklappe (12) eine groBere 
Ruckstellkraft aufweist als die Feder (30) der Befull- 
klappe (2). 

13. Kraftstoffbeh alter nach einem der Anspriiche 1 bis 

12, dadurch gekennzeichnet, daB der Ventiltrager (11), 25 
die Klappen (12, 2), die Achsen (15, 16) und die Federn 
(29, 30) eine vorrnontierbare Einheit bilden. 

14. Kraftstoffbehalter nach einem der Anspriiche 1 bis 

13, dadurch gekennzeichnet, daB der VerschluBstutzen 
(10) und der Ventiltrager (11) jeweils aus einem poly- 30 
meren Werkstoff bestehen. 
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